Mala encyklopedie

chlazeni motoru (8. dil)

Stejné tak jako Francie, také povale¢né Némecko rychle oprasilo staré predvalecné projekty
nékterych automobild, jejichz vyroba se dostala do faze prototypl nebo do nulté série, avsak dalsi
vyvoj byl pferusen vale¢nymi udalostmi. Byly to dnes jiz pro sou¢asnou generaci motorist(
celkem neznamé znacky jako napf. EMW (Eisenacher Motorische Werke), DKW ¢i NSU, Horch, Auto
Union, PUCH a dal3i. Hlavni oporou némeckého automobilového primyslu (vedle existujicich
draZsich vyrobkl znacek Mercedes-Benz, Audi ¢i BMW) se stava Volkswagen s vyrobou dnes jiz

legendarniho Brouka.

atme se vSak jesté kratce do histo-

rie. EMW sidlici ve vychodni ¢asti

Némecka se po vélce zacala zabyvat
licen¢ni vyrobou automobilt BMW a mo-
torek predvale¢né koncepce. Tato tovarna
vsak i pfispéla k vyrobé automobild BMW
Isetta a BMW 600 (obrazova dokumentace
v minulém dilu seridlu). Po rozdéleni Né-
mecka na Vychodni a Zdpadni blok, zlistala
tato automobilova tovarna ve Vychodnim
bloku a stala se tak zakladem pro budouci
vyrobu automobilt v NDR pod znackou
Trabant. Automobil ptrezdivany TRABI se
taktéz vedle Brouka stal budoucilegendou
motorizace v Némecku. (o tom az v dal3ich
dilech)
Druhou znackou byla predvale¢na DKW,
kterou pozdéji koupila firma Audi. Tovarny
DKW byly ve Vychodnim bloku Némecka,
takze po rozdéleni Némecka tvorily zéklad
vyroby nové znacky IFA a pozdéji i Wartburg.
Obdobné byla i na ur¢itou dobu pozapo-
menuta zna¢ka HORCH - vyrobce luxusnich
automobild. Nejprve zde po rozdéleni Né-
mecka doslo k vyrobé vojenskych speciald,
pozdéji vyrobni kapacity slouzily v'NDR pro
vyrobu Trabant, IFA a Wartburg a v pozdéjsi
fazi i rozvoji tzv. komunalni techniky vozidel
Multicar.
Obdobny osud ocekaval zna¢ku NSU z In-
golstadtu - nejvétsiho ve svété predvalec-
ného vyrobce vzduchem chlazenych mo-
tocyklovych motord. | tato znacka spadla
pozdéji pod kapitalovou kontrolu VW, stejné
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tak i Auto Union, pfestoze méla velky podil
na vyvoji nové kategorie vzduchem chla-
zenych motor( Porsche. Bohuzel, NSU vsa-
dilo predevsim na dalsi vyvoj vzduchem
chlazeného rota¢niho motoru, kdy v 60.
tych a 70. tych letech neexistovaly takové
technické moznosti, které by eliminovaly
vznik c¢astych zavad na Wanklové motoru.
Je tieba vsak zdUraznit, ze NSU vyznamné
pomohla VW pfi aplikaci vzduchem chlaze-
ného motoru pro Brouka, stejné tak i rozvoji
znacky Porsche.

Zékladem motorizace NSU byl osvéd¢eny
vzduchem chlazeny ¢tyftaktni dvouvalec
s rozvody OHC NSU o objemu 583 ccm.

Tento motor v konec¢né fazi po vyladéni
dosahoval uctyhodnych 26 HP.

Maly ¢tyfmistny automobil se vzduchem
chlazenym motorem s OHC rozvodem vzadu
bez nuceného vétraku daval plivodné vozu
vykon 15 HP. Chlazeni bylo ndporové po-
moci vétracich tunell na boku obou zad-
nich blatnik{. Zpétné proudéni chladiciho
vzduchu zajistovaly masivni mfizky na zadni
kapoté motoru. Predni ¢ast automobilu byla
soucasné urcena pro ulozeni ndhradniho

kola a kufr automobilu. | kdyz to nebyly

zavratné rozméry, presto kufr dosahoval cca
1501

Jednoduché ale velmi u¢inné chlazeni tu-
nelem napojenym piimo na zadni viko mo-
toru, které podtlakové davalo vzduchem
chlazenému motoru dostatek studeného
vzduchu pfi obtékani karosérie vozidla.
Systém byl dale podporovén dvéma boc-
nimi otvory v zadnich blatnicich, které na-
savaly obtékajici vzduch z bokl karosérie
a dotvarely chladici vifivé vzduchové proudy
kolem motoru.

Vyvoj motord, stejné tak i karosérii pokra-
¢oval déle a vznikla tak nova rada NSU Prinz




Vzduchem chlazeny motor 583 ccm byl
v 70-tych letech zabudovan do nové pro-
stornéjsi karosérije NSU Prinz 4. Motor byl
opét umistén v zadu, tentokrét jiz s nuce-
nym naporovym vétrakem, ¢im odpadla
nutnost bo¢nich vzduchovych tuneld v ka-
rosérii. Motor disponoval vykonem 20 HP
a dokazal tak i dosahnout rychlosti az
140 km/hodinu pfi obsazeni 4 osob. Doslo
i ke zvétseni predniho kufru, ktery dosaho-
val jiz cca 250 | uzitkového prostoru.

To, ze vzduchem chlazené motory NSU sku-
te¢né patfily do kategorie vysokeé technické
Urovné v SRN svédcii skutecnost, ze vozidla
NSU se Gcastnila fady mezindrodnich sou-
tézi. Tyto vyladéné malolitrdzni vzduchem
chlazené motory o vykonu 26 HP a objemu
996 ccm s dvoujnasobné pInénym vétrdkem
dosahovaly rychlosti az ke 200 km, coz byl
na dobu kolem roku 1976 a s ohledem na
vybaveni malolitrdzniho zavodniho auto-
mobilu velmi dctyhodny vykon. (viz nasle-
dujici obrazek zavodniho vozu NSU). Pozdéji

objem motoru narostl az do 1164 ccm s vy-
konem 64 HP. Pozdéji u voz(i 1000 TTS doslo
ke zvySeni vykonu az na 147 HP.

Systém dvojnasobného vétraku vzduchem
chlazeného motoru NSU

Co bylo v minulosti Tabu
anesmélo se o tom hovorit?

Tak jak Némecko bylo nuceno ve valce opus-
tit pavodné zabrana teritoria jinych statd,
zlstalo na téchto Uzemich velké mnozstvi
dopravni techniky. Do této skupiny patfily

motocykly BMW, motocykly s motory NSU,
obrnéné minimotorky Kettenrad, dale Ku-
belwagen a fada z motorizace znacky Mer-
cedes-Benz a dal3ich némeckych vyrobcg.
V tomto sméru pro véalkou zdevastovany
Sovétsky Svaz byla nejjednodussi cesta pre-
vzit nékterd konstrukéni technicka feseni
motord, ¢i konstrukci karoserii tak, aby do-
$lo ke vzniku, resp. obnoveni nezavislého
automobilového primyslu ve Vychodnim
bloku. Byl to tedy zcela logicky a ekono-
micky oddvodnitelny krok v dané povalecné
situaci.V tomto obdobi se nikdo nemél ¢as
zabyvat vyrobnimi licencemi, ¢i narovnéni
pravnich vztahU i s ohledem na skute¢nost,
ze doslo ke vzniku tzv.,Studené vélky”.

Pokud nyni trosku odbocime, tak design
karosérii ze SSSR pfipomind médni trendy
v USA a Evropé. Pfipomenme si Volhu Po-
bédu, GAZ 21 a dalsi, které z hlediska vnéj-
$iho vzhledu pfipominaji vozidla Opel, GM

nebo Chrysler.

GAZ - M20 Pobéda pozdéji licen¢né vyrabéna
v PLR pod ndzvem Varsava, silné pfipomina
karosérii Opel

Stejnym piikladem je i GAZ M24 Volha
pfezdivana jako Carevna

Tento trend samoziejmé pokracoval nejen
v oblasti karosérie, ale predevsim v stavbé

levnych vzduchem chlazenych motor(.

Nepfipomina vam konstrukéni reseni
Zaporozce NSU Princ IV?

Ostatné i zdkladni typ Zaporozce z roku

1956 napadné pripominal FIAT 600 A ovsem
se vzduchem chlazenym motorem NSU
583 ccm v zadni ¢asti vozidla a typickymi
vzduchovymi kandly pro pfistup chladiciho
vzduchu k motoru.

Stejnd situace panovala i v motocyklovém
pramyslu tehdejsiho SSSR, kdy se zdkladem
staly motocyklové motory NSU 250 a BNW
250, resp. 500 Boxer.

| kdyz dalsi vyvoj téchto vzduchem chlaze-
nym motorQ v SSSR ustrnul, protoze byla
davana predevsim pfednost vyrobé ve vel-
kych sériich, mizeme konstatovat, Ze tech-
nicka reseni stavby vzduchem chlazenych
motord NSU a BMW pfispéla nemalym di-
lem k motorizaci, resp. vyvoji motorizace
ve Vychodnim bloku.

V dal$im dilu se budeme vénovat VW Brouku
a Porsche.

Zpracoval: Ing. Karel Horejs, technickd
knihovna IHR Autodily, foto technickd
knihovna a zahranicni literatura
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